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text: Jan Somerauer, foto: FGR a Jan Karasek

da se vam, Ze prehanim?

Ani trochu. Kdyz jsme

vyrazeli k Orlickym

rdm na predstaveni

Midalu, ocekaval jsem
cokoliv, jen ne toto. Motor jsme
méli moznost vidét uz béhem jeho
vzniku a jeho velikost naznacovala,
Ze nova Ceska motorka bude
,obhroubly obr”. KdyZ ale Abaja
strhl plachtu a Midalu se poprvé
ukdazalo verejnosti, moje predstavy
byly ty tam. Tahle motorka rozhodné
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MLUVI SE O NEJAKYCH 240
KONICH A MINIMALNE 200 NM

neni extra velka. Prvni pohled mi
v hlavé evokuje vzpominku na Moto
Morini Corsaro a pohled do tabulky
fika, Ze v rozvoru je Ital o devét cen-
timetrud kratsi, ale v celkové délce
tak veky rozdil nebude. Také Sitka

Midalu neni bahvi jak désiva.
Spodni ¢ast s motorem je samoziej-
me Sirsi nez obvykle, ale napriklad
nadrz se déa srovnat tfeba se star-
§im Speed Triplem nebo velkymi
nakedy od Moto Guzzi. Vzhledem

k objemu motoru byste prosté ¢eka-
li mnohem mohutnéjsi stroj.

Nejvic ze v8eho jsem se u nového
motocyklu FGR bal nedodélanosti.
Ne Ze bych nedtvéroval Sikovnosti
ceskych rucicek, ale tak néjak jsem
si asi zvykl, Ze vétSina projekt,




které byly za posledni roky v CR

k vidéni, se dostala na svétlo svéta
v dost nedotazené verzi. Zcela
upfimné, i na Midalu se par mali¢-
kosti najde (budik se stupnici do 15
tisic, které motor rozhodné togit
nebude, nebo ne Uplné presné lico-
vani dild na masce), ale ty jsou
standardem na pfedprodukénich
strojich i u velkych svétovych
vyrobcl. Abych ale tuhle informaci
uved| na pravou miru, musim Fict,
Ze Midalu je nadherny kus strojafi-
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Tym jejich konstruktérti v ele

s majitelem firmy Miroslavem
Felgrem, séfkonstruktérem motoru
Oldfichem Kreuzem a designérem-
konstruktérem Ing. Stanislavem
Hanu$em, pred sebe postavil neleh-
ky Ukol - postavit tak zajimavou
motorku, aby mohla konkurovat
nejneobvyklej§im raritam svéta.

A navic s jasnou vizi pouZit co nejvi-
ce Ceské ruce a mozky. To se nako-
nec oboje povedlo. Kromé& podvoz-
ku, kol, brzd, ventilovych pruzin

a par elektronickych drobnosti
pochéazi v§echno na této motorce

z Ceské republiky, na stavbé se
podilelo 44 firem.

A zajimavost stroje? Kromé jiz
zminovanych, do detailu propraco-
vanych dilt (podivejte se tfeba
na tu Gzasnou kyvku z extrémné
lehké a pevné hlinikové slitiny 7022)
je tu jeho nejvétsi deviza — technika.
A to je v prvni fadé motor. Pustit se
do vyroby vlastni pohonné jednot-
ky, to uz chce hodné odvahy, >

Stihlost stavby
je vzhledem

k bestialnimu
motoru
prekvapenim

ny. Desitky detailtl dotazenych

s maximalni péci se spojuji v celek,
kolem kterého muzete hodinu cho-
dit a porad nebudete mit dost. Ano,
tento stroj se mlze s klidem rovnat
v8em ostatnim svétovym raritkam —
malosériovkam stavénym ruéné

s co nejvétsim citem pro detail.
JenZe ona ma jesté néco navic...

Technicka socha
Midalu neni jen kradsna motorka,
pocta motocyklovému designu.
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- FGR MIDALU

TECHNICKA TABULKA

MOTOR

Typ: kapalinou chlazeny ctyrdoby
Sestivalec, V 90°

Objem: 2442 cm?

Vrtani/zdvih: 90 x 64 mm

Vykon: cca 240 koni

ToCivy moment:  pres 200 Nm
Pocet rychlosti: 6

Plnéni: elektronicke vstfikovani
PODVOZEK
Ram: prihradovy z ocelovych

trubek, kombinovany
s nosnou karbonovou nadrzi
Predni odpruZeni: plné nastavitelnd USD vidlice
Ohlins 43 mm
Zadni odpruZeni:  pIné nastaviteln centrélni
jednotka Ohlins

Predni brzdy: 2 x 320 mm, radiélni
4pistkové trmeny

Zadni brzda: 215mm disk, 4pistkovy trmen

Pneu predni: 120/70 ZR17

Pneu zadni: 200/50 ZR17

ROZMERY

Vyska sedla: 780 mm

Rozvor: 1527 mm

Uhel fizeni: 24°

Objem nadrZe: 18,5 litru
Sucha hmotnost: 270 kg

CENA: zatim neur¢ena

a u FGR to udélali pékné ve velkém.
Vysledkem je véckovy Sestivalec

s §ilenym objemem témér dvou

a pul litru. To z néj déla nejobjem-
né&jsi motor vlastni vyroby v sériové
motorce. Ale nema jen ohromit, ale
také vypalit — oficialni idaje o vyko-
nu a to¢ivém momentu jesté sice
nejsou k dispozici, ale mluvi se

o néjakych 240 konich a minimalné
200 Nm. To pojede, a hodné!

V zavésu za motorem (tedy vlastné
opacné) je ram a cela konstrukce.
Ocelové trubky jsou naohybany
a svareny do krasného pfihradového
ramu. Ten byl peclivé pocitan

VYSLEDEK OPRAVDU

ZATO, PRAL BYCH VAM SLYSET TO

v Leteckém Ustavu v Brné tymem
Ing. Pistéka. Soucasti nosné kon-
strukce je také velky karbonovy dil,
jeden kus tvori palivovou nadrz zaci-
najici zhruba v poloviné krytu nadrze
a zaroven podsedlovy rdm kongici az
zadnim svétlem. K tomu vSude hro-
mada karbonu (28 dili) a téch nejex-
kluzivngjsich komponentt nejve-
hlasngjsich svétovych vyrobcu.

Motor

Vyvoj motoru pod taktovkou

Ing. Kreuze trval tfi roky. Vysledkem
je 105 kilogramu véazici Sestivalec

s dvéma trojicemi valcl svirajicimi
uhel 90°. Jednotka je chlazena kapa-
linou, pro lepsi chlazeni hlav valct je
vedena prepazkami, a to i v hornim
dilu vyfukovych kanalt. Na obou
blocich hlinikového bloku jsou umis-
tény DOHC rozvody s dvéma pary
vackovych hfideli, ventily pracuji

s hydraulickymi hrni¢kovymi
zdvihatky. Pisty Wiseco béhaji
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ve vlozkach potazenych nicasilem.
Vysledkem toho vSeho je 2442 cm?®
s predpokladanym vykonem kolem
240 koni a odhadovanou spotiebou
6-8 litrl na 100km. Pfevodovka je
Sestistupriova, dvanactilamelova
spojka je antihopingova.

Podvozek
Maéte obavy, Ze s takto velkym
motorem a vahou nebude Midalu
zatacet? Asi nemusite. U FGR maji
s podvozky dlouholeté zkuSenosti,
vzdyt jejich zavodni stopétadvacitka
se Ucastnila i zavodt MotoGP. Navic
podvozkové komponenty maji ten
nejlepsi puvod, vidlici i zadni tlumié
dodal Ohlins a rozhodné nejde
o zadny zéakladni model tohoto
vyrobce. O moznosti kompletniho
nastaveni asi neni tfeba se zmino-
vat. Lehka kola dodal specialista OZ
Racing, vSe ostatni je uz vlastni
vyroba. Uchyceni predni vidlice
(bryle) a zadni kyvka jsou frézovany
ze superlehkého a pevného certa-
lu. Rozvor 1527 mm i thel hlavy
fizeni 24° spolecné se zmino-
vanymi komponenty napo-
vidaji, ze by Midalu
nemélo mit se zatace-
nim problémy.

Poradné se zahledte

a uvidite prehlidku téch
nejlepsich
komponentu, které se
daji za penize koupit
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Novy motocykl od FGR se vydal do té nejvyssi tfidy. Tady najdete pouze ty
nejexkluzivnéjsi rucné vyrabéné stroje, které se perou o pfizef shérateli
a celebrit. Par prikladd, proti komu se Midalu stavi:

Confederate B120 Wraith
Zemé piivodu: USA

Technika: motor Jims

(koncepce H-D), objem 1490 cm?,
vykon 125 koni, hmotnost
207kg, rém ocel nebo karbon,
predni vidlice karbonové
prepakovani CM, podvozek
Penske, karbonova kola

Cena: od cca 720 000 K¢

Renard GT

Zemé piivodu: Estonsko
Technika: motor Moto Guzzi,
objem 1151 cm?, vykon

125 koni, hmotnost 190 kg,
celokarbonovy monokok,
predni vidlice karbonova

s prepakovanim, podvozek
Ohlins, karbonova kola

Cena: cca 1700 000 K¢

Ecosse Heretic

Zemé piivodu: USA
Technika: motor Billet
(koncepce H-D), objem
1966 cm?, vykon 130 koni,
hmotnost 209kg, ram titan
nebo CrMo, karbonova
nadrz, podvozek Ohlins
Cena: od cca 900 000 K¢
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Brzdy

Dalsi z perfektnich komponentd,
tyhle brzdy najdete i na motocy-
klech zavodicich v serialu WSBK.
Zakladem jsou monoblokové radial-
né uchycené ¢tyipistky Brembo,
brzdici vpfedu dvojici 320mm
kotouéu. O zadni kolo se pak stara
jeden Etyrpistek na 215mm kotouci.
Na fiditkach spolu s ovladadi
Domino najdete packy a pumpy
také od Bremba.

Vyfuky

Jednou z pomyslinych tfesnicek

na dortu Midalu je rozhodné vyfu-
kovy systém s epesni dvojici troj-
koncovek pod karbonovymi kryty.
To byl jeden z pfedem danych
parametrt — Sest hrnkd musi mit
Sest koncovek. Vyfuky jsou vyrobe-
ny z tenkosténného nerezu, trubky
krasné zamotany a pod motorem
se velmi Sikovné schovavaiji kataly-
zatory. V koncovkach nechybi vyji-
matelné tlumivky zvuku. Vyvoj
trval dlouhou dobu a souc¢asnéa
verze je osmou. A vite, co je

na tom nejlepsi? Tuhle paradicku
nedodal Zadny pan Akrapovi¢ nebo
LeoVince, nybrz tym Roberta
Pokorného z ivan¢ického RP
Tuningu. Je vidét, Ze jim jejich
prace skutec¢né jde, pokud dostali
moznost podilet se na nééem tak
exkluzivnim. A vysledek opravdu
stoji za to, pral bych vam slyset to
nazivo.

Kam sméruje?

Midalu rozhodné nebude sériovkou
v pravém slova smyslu. | pokud

po ni bude hlad (ano, na svété je
dost lidi, ktefi budou chtit utratit hro-
madu penéz za néco tak vyjimecné-
ho), nebude jich vyrobeno vic nez

ON TRAEK
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FEUNKENTI PRADILO

a design FGR Midalu byla vyhlésena vefejna
N soutéz, které se Gicastnilo nékolik desitek

navrha. Vitézem a hlavnim designérem se stal

tricetilety Stanislav Hanus, jehoZ jméno jsme jiz

slyseli napfiklad ve spojeni s Blatou (minibiky
i stopétadvacitky). Jeho préce nespocivala pouze
v névrhu vzhledu motocyklu, ale také v konstrukei.
Kdyz k projektu Midalu pfisel, pustil se do Gprav ramu
a uchyceni pfedni vidlice, navrhl zadni vidlici, airbox,
chladice nebo tfeba stupacky. Jeho praci je také
samonosna nadrZ, u které navrhoval i technologii
vyroby. , Design, tak jak ho chépu ja a snazim se to
predavat dél, je neodmyslitelné spojen s konstrukei.
Musite spojit esteti¢no s funkei,” fika k tomu Hanus.

Zajimavosti je, Ze designérské i konstruktérské prace

probihaly pouze na pocitaci, nevznikl Zadny hlinény
model. Vystupem HanuSovy prace byly 3D modely
forem a dild pro frézovani.

par desitek. Urcité se nechysta
zadnéa automaticka vyrobni linka.
Rozhodné to nebude motorka, kte-
rou potkate standardné na silnici.
Ozvala se proti tomu spousta hlasu,
ale reakce je jednoducha. V dnesnim
svété je jednou z mala fungujicich
cest vyrobit néco, co bojuje o posta-
veni v Top 10. Malosériovi vyrobci
~dostupnéjsich” motorek jsou bohu-
Zel vétSinou mimo hru, jak ukazala
smrt Voxanu, Buellu a nejspi$ i Moto
Morini.

NEJSILNEJSI
A NEJLUXUSNEJSI
MOTOCYKL SOUCASNOSTI
POCHAZI Z CESKE
REPUBLIKY

V tenhle moment asi vétsinu z vas
napada ta podstatna otazka: ,Kolik
to proboha bude stat?” FGR zatim
oficialni cenu nezverejnilo, ale sdm
pan Felgr pfiznal, Ze ¢astka to bude
rozhodné sedmimistna. Nas odhad
je néco kolem 1,5 milionu korun. Ze
je to Silena palka? Ano, ale tieba
Pagani Zonda R (skvostny italsky
supersport) stoji 41 miliont. A tuhle
ligu chce FGR hrat. Nutno fict, Ze
hotovy Uspéch Midalu je jesté dlou-
héa cesta (prvni kusy by mély jit
k majiteldm v roce 2012), ale naslap-
nuto maji v Usti nad Orlici dobfe.

Za vSechno snad mluvi titulek
na jednom z nejvétsich zahraniénich
serverl: ,Nejsilngjsi a nejluxusnéjsi
motocykl sou€asnosti pochazi
z Ceské republiky.” ]

PRODEJMOTO VYBAVENIA DOPLNKU

CS Trade s.r.o.
Tecovska 1052
763 02 Zlin 4

Bohemia event s.r.o.
Libusska 196/26
142 00 Praha 4 - Libus

www.enjoyride.cz
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Nejdfive to byl jeden sen v hlavé nadSeného muze. Pak se povedio na °ni rozvinout na.cely tym a sehnat
dostatecné prostiedky. Ve vysledku je z toho velmi zajimavy projekt, ktery v.Gechach nema<6bdoby. Hlavni patefi
d hybnou S||OU byl MIFOSIaV F8|gr text: Jan Somerauer, foto: FGR a Jan Karasek ;

IMH: Pane Felgre, pfed par minuta-
mi jsme byli svédky oficialniho
predstaveni vaseho nového moto-
cyklu. Jaky mate ted pocit?

Felgr: Je to samoziejmé Uzasné.
Byla to dlouha cesta od nuly k hoto-
vému Midalu, hodné préce

a na konci splnény sen. Ale hlavné
jde o to, Ze uz to davno neni jenom
muj projekt, jde o dilo desitek lidi

a tymu Uzasné chytrych hlav

a Sikovnych rukou. Nebyt vSech
t&ch lidi, tento sen by se mi nikdy
nesplnil. Hlavné ale citim ulevu

a blizici se odpocinek.

MH: Kde se takovy sen ve vasi
hlavé vibec vzal?

Felgr: To bylo pred jedenacti lety,
kdyz jsem na vlastni o¢i vidél
némeckého Miincha. Uchvatilo mé
to a fikal jsem si, Ze kdyZ to umi
Némec, Ze bychom to u nas méli
zvladnout také. A co vic, Ze to udé-
lame lépe. Posudte sam, ale ja si
myslim, Ze se nam to povedlo.
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Na Midalu bych musel byt py$ny,

i kdybych nechtél, ale j& mam navic
pocit, Ze je to skvély stroj. A je

za nim mnohem vic préace a sil nez
na nasem zavodnim specialu 125
GP, pokud si to troufnu porovnat,
tak zhruba dvanactkrat vice.

KDYZ TO UMI NEMEC, |
ZVLADNEME TO TAKE, A LEPE

MH: V soucasné dobé existuji
pouhé dva kusy Midalu. Jak daleko
je chvile, kdy pfijde prvni zakaznik
a odjede na tomto stroji domu?
Felgr: Prvni potencialni kupce uz
mame. K pfevzeti prvnich kust je
ale jesté kus cesty, vyvoj nekon¢i,
musime motocykl dikladné testo-
vat. Myslim si, Ze prvni kusy by
mély z tovarny vyjet ven za dvanact

Vék: 59 let

Stav: Zenaty, dva synové
Povolani: predseda predstaven-
stva FPOS, a. s., jednatel Moto
FGR, s. r. 0. a STROJE-FELGR,

s. r. 0., hlavni manazer tymu

FGR 125 GP

Praxe: pies 40 let jako motocyklo-
vy mechanik a konstruktér
Budoucnost: dotahnout do konce
projekt Midalu a pak, Zze by Moto3?

Biezen 2011




mésicl, tedy pred sezonou 2012. To
bude prvni limitovana série, pouze
Sest kust. Potom uvidime, podle
zajmu. Chtéli bychom v druhé viné
vyrobit dvacet kusu, ale tim by to
koncit nemélo. BEhem té doby se
bude motorka zlehka vyvijet, malé
Upravy nas asi Cekaji. Hlavné pljde
o pfani zakaznikd, budeme se snazit
vyjit jim maximalné vstfic. Neni
problém s individualnim gravirova-
nim nebo lakem. Samoziejmé
pokud bude zakaznik ochoten si to
zaplatit.

MH: Tim se dostavame k podstat-
né otazce, kolik bude Midalu stat?
V zakulisi se Spitaji rtizné éastky,
ale nic presného se nevi. Objasnite
nam to?

Felgr: Zatim se k tomu nechci pfed-
Casné vyjadrovat, cenu budeme
muset jesté urcit. Ale rozhodné to
bude sedmimistna cifra. Ono kdyz
se totiz na motorku podivate, jen

v ndkupu ndm material vychazi
zhruba na milion korun. Je to stras-
na ¢astka, to si uvédomuiji, ale chté-
li jsme maximum.

MH: Nemél jste strach se pustit
do néceho tak luxusniho? Nebojite
se, ze se tak draha motorka nebude
prodavat?

Felgr: Rozhodné ne. Ve svété je
spousta lidi, ktefi chtéji mit v garazi
zaparkovana dvé, tfi luxusni auta
a vedle toho néco jako je Midalu.
A do takové cilové skupiny sméfu-

TOR

jeme. Jestli jsme to odhadli sprav-
né, samoziejmé ukaze Cas, ale véri-
me tomu. Jinak bychom se do toho
nepustili.

IMH: Ocividné tomu uvéFili

i na Ministerstvu pramyslu

a obchodu, které vam poskytlo
dotace. Jak presné se na Midalu
podilelo?

Felgr: Rozhodné, bez této podpory
by motorka nebyla. Na za¢atku
jsme pozadali o grant na vyvoj
motoru a dostali jsme na néj néja-
kych 35%. Pravda ale je, Ze jsme
plvodné planovany rozpocet pie-
kro¢ili, stadlo nas to vic. V druhém
kole jsme zadali o dal$i dotace

na rdm a konstrukci-design, ale

z vétsi ¢asti jsme Midalu financovali
sami.

Nicméné pred Ministerstvem pra-
myslu a obchodu smekam, jsem
réd, Ze jsou schopni podpofit
takovy projekt, ktery nas zvidi-
telni ve svété. Druhou véci
potom je, Ze jsme tim
zameéstnali spoustu ¢es-
kych firem, zvenku jsme
toho brali minimalné.

Je na tom zhruba
95% ceské prace a to
se mi libi. V historii
¢eského motocyklové-
ho pramyslu tomu tak
bylo obvykle.

IMIH: KdyzZ se dostavame
od souéasnosti k historii, jak

 Rimeia DER Delifo/NRER
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FINANCE POD POKLICKOU

ednou z véci, o kterych se ohledné Midalu hodné mluvi, je
J financovani tohoto projektu. FGR se netaji tim, Ze motocykl
vznikal za podpory Ministerstva primyslu a obchodu,
od kterého dostal vyrobce nemalé dotace. Podle informaci
ministerstva financi to bylo pfes 32 milionti korun na vyvoj motoru.
Jak Miroslav Felgr uvédi v rozhovoru, dotace pokryly zhruba 37 %
vyvoje motoru (cca 50 % pokrylo vyvoj zbytku stroje), takZe si hravé
dopogitéte, kolik cela tato akce stéla. Dalsi dotace padly na ram
a dal$i konstrukci. MFCR sice neuvadi konkrétni Gcel, ale
u spole€nosti MotoFGR jsou evidovéany dalsi dvé dotace v celkové
vySi pfesahujici osm a pal milionu korun. Zbytek nakladd si pak mezi
sebe rozdélily spolecnosti FPOS, a. s., Stroje-Felgr, s. r. 0., a Moto
FGR, s. r. 0., hlavou vSech tii je pravé Miroslav Felgr.

Odpovéd na otazku, na kolik je spravné financovat z verejnych (jak
by se dalo také fict spolecnych) penéz soukromy projekt podobného
typu, nechame na kazdém z vés. Zapominat by se ale nemélo na dva
dilezité argumenty, které se slusi jednim dechem dodat. Za prvé,
Midalu dalo praci a obZivu desitkam lidi v ¢eskych firmach, a jakozto
hodné Zivy projekt se da pocitat, Ze tomu tak bude i dal.

A hlavng, takovy stroj opét po dlouhé dobé ukazuje Sikovnost
nasich konstruktérd a vyrobct ve svété a to je véc, jejiz cenu
muZeme téZko spocitat.

vnimate zbytek ¢eské motocy-
klové vyroby?
Felgr: K tomu bych se poprav-
dé fe¢eno nechtél moc vyjad-
fovat, je to pro mé smutny
pohled. Z kdysi motocyklové
velmoci se stalo... no,
Skoda mluvit. Je ale dobre,
Ze jsou tu i jini, ktefi se
snazi rozjet nové projekty.
Neni to jednoduché, dodrzet
dnes v§echny dané normy,
ale stéle je par takovych, co
se budou rvat. A ja jsem rad, ze
muzZeme byt jedni z nich. |
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